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Seguridad Operacional

acan*tDE !

Aeroccidente Centro de Instruccion Aerondutica y el TAR Aeroccidente, han
realizado con éxito las tareas previstas en la normatividad vigente, con la
consiguiente aprobacion de nuestro Sistema de Gestion de Seguridad

Operacional (SMS).

Para nuestra organizacion es de vital importancia la participacion de
nuestros clientes, colaboradores, contratistas y autoridades para continuar
incrementando nuestros niveles de seguridad en la operacion de vuelo y

mantenimiento.
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Por qué la cola del avién no
golpea la pista al despegar —
excepto cuando sucede

Aviation Rumors explica Por qué la cola del avién
no golpea la pista al despegar, lo que se conoce
como tailstrike o golpe de cola. Algo que ocurre a
veces, aunque no es muy habitual.

En los aviones modernos casi la mitad del avion estd
situado por detrds del tren de aterrizaje principal,
por lo que a simple vista da la sensacion de que
basta con el avidn levante un poco el morro para
que su cola foque con el suelo. Y de hecho esto
sucederia con el avion parado: con una inclinacion
de 10 0 20° la cola tocard el suelo.

Sin embargo segun el avion avanza por la pista y
toma velocidad el piloto comenzard a levantar el
morro (“rotard” el avion transversalmente) cuando
alcance la velocidad adecuada para despegar,
iniciando la ascension y alejando la cola del suelo.

De vez en cuando, sin embargo, —muy de vez en
cuando— la cola estd cerca de o llega a golpear
la pista. Este incidente puede ocurrir tanto al
despegar como al aterrizar. Algunos aviones como
el Concorde llevan (o llevaban en el caso del
Concorde) un pequeno amortiguador en la cola.
Segun Boeing el
tfailstrike, golpear la
cola, es un problema
inherente al diseno
de cualquier avioén,
ddndose mds a
menudo en unos
modelos que en
otros.

Cuando sucede al despegar suele deberse a que el
piloto inicia el ascenso demasiado pronto, antes de
haber alcanzado la velocidad necesaria para que
el avion se eleve; o con demasiado dngulo,
bruscamente. Cudl sea la velocidad necesaria para
el despegue depende del avién y de condiciones y
variables como la configuracion de los flaps y el
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Reporta toda novedad
ocurrida durante la
operacion usa la
lista M.O.R .

Aeroccidente Escuela de
Aviacién y Taller
Aeronautico reconocen el
compromiso de nuestro
valioso grupo humano
orientado al logro de los
objetivos de seguridad y el
cumplimiento de nuestra
politica de seguridad
operacional ..Recuerda
usa los medios a tu
alcance!!

Reporta!!
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peso final, contando la carga y el pasaje y el combustible.

Cuando el golpe se produce durante el aterrizaje suele deberse a un angulo
de descenso incorrecto, a un descenso inestable o a un error de cdlculo en
el peso del aparato. También puede deberse a factores externos como el
viento cruzado.

Golpear la cola durante el aterrizaje suele ser mas danino para el fuselgje.
En ese caso la cola no sélo se arrastra por la pista, sino que también el
fuselaje absorbe una gran cantidad de energia debido al golpe.

El vuelo 123 de Japan Airlines es uno de los
accidentes de aviacion mads conocidos enfre los
causados por un golpe de cola. Siete anos antes
del accidente el Boeing 747 habia golpeado Ila
pista con la cola durante un aterrizaje. El golpe
habia danado el mamparo de presion trasero y no
se repard correctamente.

Esta imagen corresponde a un Boeing 747-400 de
Singapore Airlines. El incidente se debio a que el
piloto inicid la rotacion del avién a una velocidad
inferior a la necesaria para el peso del aparato,
segun AirDisaster.com. En este caso los tres pilotos
—el primer oficial, el segundo oficial y el pilotfo—
dieron por buenos unos cdlculos que aligeraban en
100 toneladas el peso del 747. El piloto inicio la ascension a 221 km/h en
lugar de los 272 km/h necesarios para el peso real del aparato, causando
que el avion arrastrara la cola por la pista hasta abrir ese agujero en el
fuselgje.

7.2.3. OPERACIONES DE
AERONAVE

a. Si durante el despegue o
aterrizaje experimenta un

contacto anormal con la

superficie a causa de:

Aterrizaje fuerte ARC Para Aeroccidente este tema tambien es
Aterrizaje largo ARe pertinente y por ello en su lista MOR adiciona
permmeconaimoae A dicho ejemplo, como una posible situacion
Aterrizaje fuera del centro de ARC . .
_— infortunada, que debe ser reportada y recibir
Atertizaje con contacto nicial ARC su respectiva retroalimentacion y accion

SR correctiva
Aterrizaje con golpe en la colaARC

Aterrizaje con tren re

Retraccion durante carrera de ARC
despegue o aterrizaje

Impacto o contacto con

obstaculos durante el
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Recuerde que puede reportar en:
www.Aeroccidente.com/RSO
Buzdn (caja negra) frente a la entrada principal de la escuela
Buzodn Taller Aeroccidente
Al correo sms.coord.@Aeroccidente.com.co
Via WhatsApp al 3106351280
Por cualquier medio a su alcance

IAGRADECEMOS A TODO EL PERSONAL
SU ACTIVA PARTICIPACION!

Recordemos que el reporte es estrictamente confidencial. Si usted reporta el
comportamiento peligroso o indebido de alguna persona, solo remitase a la
situacidén, pero omita nombres o descripciones personales.
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